Faire deconstruire son bateau
vaudra le coup

Ce semi-rigide jeté a la cdte par la tempéte Adrian, en octobre dernier, en Corse, devrait pouvoir trouver une sépulture écologiquement

acceptable dans le cadre du dispositif Aper.
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Foccasion de sa 3e conférence an-
A nuelle qui s'est tenue le 8 no-

vembre dernier & Paris, sous la
presidence d'Yves Lyon-Caen, la Confé-
dération du nautisie et de la plaisance
{CNP) a annoncé la mise en place de la
premiéere filiere mondiale de décons-
truction de bateaux; filiere gui devrail
éire opérationnelle au premier semes-
tre 2019,

Avee un premier abjectil ambitieux:
procéder au démantélement de 20 a
25 000 unités de plaisance d’ici la fin de
Vannée 2024, Ce dispositif devrait inté-
resser, au premier chel, les proprié-
taires provencaux et marseillais, sa-
chant que cette région est la plus impor
tante de France en termes d'unités im-
matriculées et que de trés nombreux ba-
teaux “ventouses” sont recensés dans
les ports du littoral comme dans les
eaux intérieures; bateaux dont la prise
en charge n'a rien de commun avec
celle d'un appareil électroménager ni

méme d'une voilure. El pour cause: si
un navire peut "vivree" 40 ou 50 ans, a
cet age, sa valeur marchande est proche
dezéro. L'intéret de cette flicre est d'au-
tant plus grand pour les plaisanciers,
souligne Fabien Metayer, délégué géné-
ral de la Feédération des industries nau-
tiques (FIN), que "le dépdis d'un bateau
dans un cenire de déconstruction agréé
Aper, sera entierement gratuit. Sewd reste-
e a la churge du propriétaire, le trans-
port entre le lew de stationnement et le
centre".

Et de préciser que “cerlaines régions
ont déja fuit savoir qu'elles accompagne-
raient financiérement cette phase de
transport, selon des modalités qui res
tent adéfinir”.

Fruit d'un travail de longue haleine
mené en partenariat avec le CNP et les
services de 'Etal, cette filiere s'inspire
largement de celle qui avait é1¢ mise en
place par la FIN, il v a une dizaine d'an-
nées, avec la création de I'Aper {Associa
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tion paur une plaisance écorespon-
sable) et du label éponyme.

Initiative certes louable mais qui
n 'avail p})h' rencontre '(‘ SUCCeS (‘M:()mp-
té¢ - seulement 600 bateaux traités
chaque année - en raison d'un nombre
restreint de centres - 4 peine une qua-
rantaine dans toute la France - et du
cout de l'intervention, facturé au pro-
priétaire.

Preuve de cette fliation, la nouvelle fi-
liere conserve le nom d'Aper, désor-
mais bien connu des plaisanciers, et
réunit désormais pres de 95% des entre-
prises qui produisent ou importent des
bateaux de plaisance.

Et Fabien Metaver de souligner que la
FIN travaille désormais a relever un nou-
veau défi: celui de promouvoir auprés
de ses membres, I'écoconception des
navires, c'est-a-dire 'intégration, dés
leur construction, de matériaux pou-
vant éore valorisés ou réutilisés.
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