maritime local, les regards se

tournent invariablement vers
la chambre de commerce et d’in-
dustrie de la Corse-du-Sud
(CCI2A). Si I'organisme a effective-
ment en charge la gestion des infra-
structures portuaires, ses représen-
tants refusent [outefons d é(re tenus

L orsque l'on évoque le trafic

Battesti, et du directeur des ports
de plaisance, Jean-André Simonet-
ti, Paul Marcaggi rappelle en ce
sens que "les solutions qui pourront
étre mises en ceuvre pour la pollu-
trion des navires dépendent directe-
ment du choix qui serait fait concer-
nant la future centrale du Vazzio

Le Premier ministre, Edouard Phi-

pour r
atmosphérique causée par les na-
vires. "Il serait totalement injuste et
infondé de nous reprocher les émis-
sions de fumées des navires, alors
méme que nous ne détenons pas la
compétence pour les faire cesser, ex-
pose Paul Marcaggi, le président de
la chambre, qui reproche a cet
égard a Laurent Marcangeli de vou-
loir "instrumentaliser politique-
ment le probleme a des fins électo-
rales” (lire en pages précédentes).

"A notre niveau, nous sommes par-
ticulierement mobilisés sur la ques-
tion environnementale et avons
beaucoup travaillé pour anticiper
les évolutions et proposer différentes
options. Des solutions sont donc
prétes pour répondre a la probléma-
tigue des émissions polluantes des
navires. Il ne mangue plus de notre

lippe, ne d'ailleurs
d'étre interpellé sur ce dossier cru-
cial lors de sa visite en Corse, atten-
due cette semaine.

Le risque d'une remise en cause
de la PPE 2016-2023 (programma-
tion pluriannuelle de 1'énergie)
pourrait en effet signer I'arrét du
projet de gazoduc, validé a
I'époque par I'ancienne ministre de
I'Environnement, Ségoléne Royal,
et toujours soutenu par l'actuelle
majorité territoriale.

Et ce, alors méme que le passage
au gaz naturel des centrales ther-
miques du Vazzio - mais aussi de
Lucciana - était programmé pour
2023, date a laquelle le fioul lourd
(émis depuis 1981 par le Vazzio) se-
ra interdit en Europe. "Aujourd'hui,
I'Etat entretient la confusion et le
ﬂrm sur ce dossier, pointent les re-

coté que le signal politique pour pou-
voir les concrétiser.”

"Tout dépendra
du choix fait
pour le Vazzio"

Ce "signal”, le président de la
CCI2A 1" dllend donc des autorités
compétentes, i savoir I'Etat en pre-
mier liew, ainsi que la Collectivité de
Corse”. Aux cotés du directeur des
concessions portuaires, Jean-Yves

prés ants de la CCI 2A. Or, le
choix du combustible qui sera utili-
56, gaz ou fioul léger, mais aussi le
Sfutur dimensionnement énergé-
tique de la centrale, conditionnent
les pro;eh qui pourront étre menés
surle port.”

Si le oduc est effectivement
réalisé, la CCI 2A a d’ores et déja
mis sur pied un projet de barge gra-
vitaire au GNL au large du Ricanto,
"un dispositif propre et sécurisé qui
pourrait étre opérationnel en moins

Le président de la chambre de commerce et d’industrie de la Corse-du-Sud, Paul

Marcaggi, explique que plusieurs projets restent en attente.

de deux ans pour un montant de
300 millions d'euros”, précisent les

/PHOTOS P-A.F.

lancer une assistance a maitrise
d'e ouvrage (AMO) - permettant dedi-
les

repré dela
Envisageant toutefois la possibili-
té que la centrale fonctionne tou-

jours au fioul, la CCI 2A "Sappréte a

ions - en
vue de l'électrification des postes a
quai."Encore faudrait-il, si ce choix
par défaut s'impose, que la puis-

sance de la centrale soit suffisante
(" savoir de 250 MW") et que les na-
vires disposent du branchement
pour se raccorder aux prises.

Bref, la route s’annonce encore
longue et les négociations hou-
leuses pour I'ensemble des acteurs
concernés. "Personne ne peut nier
l'enjeu environnemental et de santé
publique qui se pose", martéle de
son cdté Paul Marcaggi, selon le-
quel I'impact polluant des croi-
siéres est en outre "marginal” par
rapport a celui des ferrys.

"Du point de vue quantitatif,
d'abord, mais également parce que
les compagnies de croisieres inves-
tissent dans de nouveaux bateaux
au GNL, y compris la Carnival Cor-
poration, avec par exemple ses ba-
teaux de la marque Aida, qui ac-
costenl a Ajaccio, précise-t-il. La
plupart des navires de croisiéres
sont équipés de scrubbers et fonc-
tionnent avec du carburant moins
soufré”, ajoute le président de la
CCI 2A. Qui met par ailleurs l'ac-
cent sur les initiatives prises,
comme la participation a un obser-
vatoire de la qualité de I'air qui doit
étre mis en place en lien avec Quali-
tair. EL qui assure egalemenl soute-
nir le passage en zone d’émissions
controlées (ECA), qui impose aux
navires un fioul contenant 0,1% de
soufre maximum dans la Manche,
la Mer du Nord, la Baltique, les Ca-
raibes et en Amérique du Nord.

Alors qu’en vertu de la conven-
tion Marpol, & partir du 17 janvier
2020, la teneur en soufre des carbu-
rants sera limitée en Méditerranée
aseulement 0,5%...
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