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40 nouveaux dossiers en cours...

Une premlere en France". "Un prooa em-

du glyphosate, les magistrats marseillais

Ces demléres années, les maglstrats mar-
seillais spécialisés dans la traque des délits
environnementaux et de santé publique
ont multiplié les coups d'épées - parfois
dans l'eau. Des procédures censées enta-
mer le sentiment d'impunité qui semble
habiter certaines puissantes compagnies
ou fraud: plus mod habitués a pas-
sera travers les gouttes.

Exemple: le proces, en novembre 2018,
du capitaine d'un navire de croisiére Carni-
val, et par ricochet, de la multinationale
US. Epinglé a l'entrée du port de Marseille
en train d'utiliser du fioul ne respectant
par les normes, le leader mondial de ce sec-
teur, déja trés polluant, a en plus sciem-
ment tenté "d'économiser de l'argent au mé-
pris des poumons de tout un chacun, dans
un contexte de p ji de l'air

onté mis au jour une fraude mas-
sive aux pesticides et lourdement sévi
contre trois acteurs du marché européen,
dont un fournisseur allemand. "Le premler
dossier d' d'un trafic inter

de produits phytopharmaceutiques”, s'était
félicité le parquet en 2017. Crée en 2002
pour faire face a 'explosion d'affaires de
santé publique, le pole santé publique du
TGI de Marseille s'occupe de ces questions
dans le sud de la France, quand celui de Pa-
ris gere la partie nord. "Nous traitons des
dossiers d'une grande complexité, avec un
nombre trés important de victimes ou de
dommages causés", glisse Xavier Tarabeux.
Prothese PIP, Mediator, "dieselgate”, Levo-
thyrox... Les dossiers s'accumulent, avec
plus ou moins de succes. "La difficulté de
ces affaires, c'est de prouver le lien causalité

causée pour parne par les croisieres”, a co-
gné dans son réquisitoire Franck Lagier, le
procureur du péle santé publique.
Décision seéche a la clé : malgré un ba-
taillon d’avocats internationaux mobilisés
pour défendre les croisiéristes, le tribunal a
infligé 100 000 euros d’amende pour
"non-respect des normes environnemen-
tales". Une condamnation inédite. Un

bl entre l'utilisation d'un pro-
duit et d’éi es sur la

A CANNES
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Les navires de croisiére
devront étre moins polluants

Cannes imposera aux navires de croi-
siere de limiter la teneur en soufre de
leur carburant a 0,1 % pour pouvoir dé-
barquer leurs passagers a partir
de 2020, vient d'indiquer la mairie, une
exigence qui va plus loin que la loi. Le
maire David Lisnard (LR) et la chambre
de commerce et d'industrie Nice-Cote
d'Azur, exploitant le Vieux-Port de
Cannes, ont déja signé une charte en ce
sens avec le groupe norvégien Norwe-
gian Cruise Line qui représente 40 % en-
viron du trafic & Cannes. Une autre
compagnie doit la signer incessam-
ment.

Les émissions de soufre sont limitées
dés I'entrée dans la zone de pilotage, si-
tuée derriere les iles de Lérins. " Les com-

santé", souligne le procureu.r

Dans la cité phocéenne, une section
composée de trois magistrats, qui dispo-
sait de peu de moyen au départ, a été large-
ment renforcée et s'occupe a la fois des
questions de santé publiques, des acci-
dents collectifs, et des questions mari-
times. "Nous nous sommes donné les

pourboire, certes, ée aux moy
dont dispose la multinationale. Mais désor-
mais, pose les jalons Franck Lagier, "ils ne
pourront plus se targuer, comme au mo-
ment du proces, de ne pas connaitre la légis-
lation frangaise”. "Nous ne cherchons pas a
faire dans le symbolique ", assure aujour-
d'hui le magistrat, "au contraire, nous met-
tons en place derriere tout un processus d'en-
quéte pour poursuivre toute infraction qui
sera de nouveau relevée".

Sur un autre front trées médiatique, celui

denq etla durée des enquétes
est désormais de trois ans" , se félicite
Franck Lagier. Actuellement, une quaran-
taine de dossiers, dont certains trés sen-
sibles, se trouvent sur les bureaux des
juges. "Cela fait vingt ans que les affaires de
santé publique se sont imposés avec fracas
dans les tribunaux. Mais il faut reconnaitre
que les ré sont d
pour les victimes", convient une source ju-
diciaire.

Laurent D'ANCONA

pagnies refusant de signer cette charte
se verront interdites, des le 17 jan-
vier 2020, de débarquer leurs passagers
@ Cannes", précise un communiqué,

Les émissions de soufre sont déja li-
mitées a 0,1 % en mer du Nord, en mer
Baltique et en Manche depuis 2015,
sous la pression notamment des Scan-
dinaves. Les bateaux utilisent un carbu-
rant a la bonne teneur, ou un scrubber
ou un systéme équivalent qui permet
de neutraliser les gaz toxiques.

Ailleurs en France, la loi a fixé
en 2015 la teneur maximale en soufre
dans le carburant des navires transpor-
tant des passagers a 1,5%, contre 3,5%
pour les autres, sauf si I'escale dure
plus de deux heures, auquel cas les na-
vires doivent passer au diesel marin a
quai (0,1% de soufre).

La quantité maximale de soufre dans

Le groupe norvégien Norwegian
Cruise Line a signé la charte.
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le carburant des paquebots et ferries de-
vrait encore baisser en 2020, de 1,5% a
0,5%, ce qui reste cinquante fois supé-
rieur au diesel d'une voiture (0,01 % de
soufre).

Cannes est le 4° port de croisiére fran-
cais aprés Marseille, Ajaccio et Le -
Havre, et table sur plus de 400000 tou-
ristes en escale cette année. Les croisié-
ristes passent en moyenne moins de
cing heures en ville, mais la majorité
prévoient de revenir ensuite sur la Cote
d’Azur. Les retombées annuelles di-
rectes et indirectes sont estimées a
quelque 56 millions d'euros.

Cannes rappelle aussi que pour une
compagnie de croisiére, le budget car-
burant représente 40% du cout global
d’exploitation du bateau. La ville ap-
plique donc une ristourne, de 0,20 euro
par passager sur les droits de port, pour
encourager l'application des différents
engagements de la charte sur la réduc-
tion des pollutions.



