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Jean-Pierre Guillou, directeur général du Crédit Agricole de la
Corse, et Pierre-Antaine Villanova ont signé le financement du

futur navire, hier a Paris.

chantier naval Visentini,
4 Porto Viro, au sud de
Venise, puis hier, & Paris, les
dirigeants de Corsica Linea
ont afficiellement inserit leur
démarche écologique dans le
plan de développement de
l'entreprise, pour les années
a venir. En [talie, c'est le
contrat de construction d'un
navire fonc-
tonnement
an gaz natu-
i (

J eudi, dans les locaux du

roine \.’\[Innn-

wva, directeur général de Corsi-
ca Linea, et Awilio Visentini,
le patriarche qui gére le chan-
der naval. Et ¢’est hier que le
fnancement & CLE acté.

Le montant reste pour le
moment confidentiel mais
les investissements du
méme type dépassent géné-
ralement 100 millions d'en
ros. C'est avec une fierté non
dissimulée que Pierre-An-
wine Villanova détaille les
erapes de Vapérarion et lisre
les vertus du gaz naturel Ti
quéfié

Que représente, pour le direc-
teur général de Corsica Linea,
I'achat d’un premier navire
fonctionnant au gaz naturel
liquéfié (GNL)?

C'est une grande mutation,
peut-étre le plus grand jour
de la vie de cette ennvpnsa
Nous avons pris la décision
e TOUS NOS NAVINes npufr.

Les émissions
d'oxyde d'azote
diminuées de 90%
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fonctonnerunt au gz nitu-
relliquéfié. Nous en avans
sept actuellement. Done
entreles nouveaux bateaux
au GNL, 'électrification des
quais er e traitement des fu-
meées, la transition énergé-
tique sera totale dans un laps
de lemps compris entre ciny
erdix ans.

Pourqnol ce
)
Ip GNL¢'est
ce qui se fait
de micux ac-
tellement
en termes de
prorection
environnementale pour le
fonetionnement des navires.
L'utilisation du GNIL comme
combustihle permet d'élimi-
ner les emissions d oxyde de
soufre ile GNLne contient
pas de soufre) etles rejets de
particules fines. Mais aussi de
diminuer les émissivns
d'oxyde d'azote de H0'% et
celles de COZ de
C'est extraordinaire.
seulement aprés b oré;
de l'entreprise, d'éure les pre-
miers & faire naviguer un na
vire propre sur la Corse. Sur
L lransport maritime, les
Corses attendent de la fabili-
€, du service client, de 'em
ploi local et la protection de
l'environnement. Toutes nos
décisions sont vrientées par
CES UAlTe CTiTRres,

Vous étes pionniers en la ma-
tiére & I"échelle de la Corse?
Nousne voulons pas érve les

seuls. Nous serions les plm
heurewxsiles compagnies
maritimes nous emboitalent
Jee pas. Clest dans V'intérét de

Iz Corse. La transition énergé-

tigue. ca prend du temps.
Mais c'est une érape tres im
fi

hin. A Pavenir, les passagers
auront la méme conscience
quand ils emprunteront les
transports maritimes : ils pri
vilégierant Ia qualité de I'ac-
cuedl par des gens de chez
nous sur un hateau propre,

portante gue nous franchis Lin érant une entreprise mao
s0ns aujour- deme, nous
d'hui. Notr 1 3 en adé-
Gmisen | Lesmarinsde
Dasée surune i i les attentes
mmvonae” | COrsicalineasont e,
Senid fiers de I'entreprise Hicigh.
¢ parlic estnotre
croissante de conviction
la population consomme Notre but n'est pas d'étre les

avec conscience. Pour
prendre un exemple, de plus
en plus de gens mangent des
tomates quand ¢'est la sai-
son, quand elles sont pro-
duites localement et encore
plus volontiers si elles sont

plus gros, L'entreprise gue je
vous décris, cest lu méme
qu'aujourd’hul mals avec des
bateaux plus verts.

Cet investissement assez im-
portant, a I'échelle de la

Corse, comment se
construit-il?

Nous devons beaucoup an
CréditAgricole de la Corse,
Ce projet local est financé par
la premicre bangue locale.
Sur le montage financier, 'en
semble des caisses nationales
du Crédit Agricole est syndi-
yue par celie de la Corse,
Nous trouvons ¢a génial.

Concrétement, comment se dé-
roule I"achat d'un navire de
cette envergure?
Actuellement, beaucoup de
compagnies font construire
leurs navires en Chine, parce
yue c'est moins cher. Mais je
ne peus pas insister surles va
leurs que je viens de vous dé-
tailler et, en méme temps.
Luire le chuix de la Chine,
Nous avons done cantracté

=

avec un chantier naval euro-
péen, en Italie. C'est un chan-
tier familial, situé au sud de
Venise, géré par la Gunille Vi-
sentinl. Nous discutons avee
eux depuis plus d'un an pour
aftiner le projet. Les échanges
techniques ont é1é nombreux
avant d'abourir & la configura-
tion définitive du bateau qui
devrait étre livré en 2022,
Lademiire fois que cetleen
Treprise, SOUS sHn ancienne
hanniére, a investi dans un
bateau neut, ¢'était en 2003,
C'estune nouvelle éape de
franchie.

Est-il envisageable d'installer
le GNL sur vos navires ac-
lucls?

La configuration de nns na-
vires ne nous le permet pas.
Le frel constitue une grosse
partie de notre activité, L'ins-
rallation de cuves pnur le
GNL réduirait de maniére
trop importante l'espace
CONSUCTE QUX FEmorgues,
Nous serinns ohligés de lais-
ser du fret en rade wus les
jours. Ca ne passerait pas.

L'intégralité de |a flotte au
GNL, c"est pour demain?
Nous n'en sommes pas la et
Gt prendra du temps, Mais si
anarrive @ commander un
nouveau navire rons les
dix-huit mois, ¢a serait vrai-
ment bien, A cetitre, il
convient de préciser que les
arlmnnmmq ne demaud ne

dendes, L'argent que gagne
l'entreprise y est réinjecté, it
le sera encore, intégralement,
dans les années 4 venir pour
assurer la transition énergé
tique.

On sent une vraie fierté de
votre part...

Ce quiestimpaortant
que les marins soient it
ils le sunt. On voudrail trans-
mettre la fierté de lentreprise
alensemble des Corses,
C'est leur compagnie, les ma-
rins sont 5
d'ici. Ce sont des gens d'ici
qui construisent ce projet.
Soyons tiers qu'une entre-
prise corse grandisse i cette
vitesse en assurunt la transi-
ton écalogique.




